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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

40 Jahre Testzentrum Nardo: Das sind 40 Jahre Erprobun-
gen, Innovationen und Hochstleistungen. Wir freuen uns,
dieses Jubilium mit Thnen gemeinsam feiern zu dirfen!

Seit der Griindung des Nardo Technical Center im Jahr

- 1975 hat sich das Testzentrum kontinuierlich weiterent-

/ o wickelt. Vieles hat sich im Laufe der Zeit verdndert — und

@ trotz aller Neuerungen hat das Nardo Technical Center

@ / stets seine Traditionen gewahrt: die Tradition der ganz-
@ heitlichen Fahrzeugerprobung, der Offenheit gegeniiber

allen Kunden und die Tradition, stets als verlisslicher
Partner zur Seite zu stehen.

Vor allem aber wahren wir eine Tradition: den Fortschritt.
Seit jeher streben wir danach, stets die Herausforderungen
von morgen und tibermorgen zu erkennen und uns darauf
vorzubereiten. So haben wir vor 40 Jahren den wegwei-
senden Rundkurs eroffnet und riisten uns heute fiir die
Entwicklungsanforderungen der Zukunft.

Das Jubiliumsjahr ist eindeutig geprigt von dieser span-
nenden Kombination aus Tradition, langjahriger Erfah-
rung und Zukunftsorientierung — und eben das prisen-
tieren wir Thnen mit den Artikeln und Bildern auf den
folgenden Seiten.

An dieser Stelle bedanken wir uns bei all unseren Kun-
den, Freunden und Geschiftspartnern fir die langjihrige
Treue. Wir freuen uns auf weitere gute Zusammenarbeit
und wiinschen Thnen viel Spaf$ beim Lesen!
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Richtung: Zukunft.

__ Nardo: Erstmals zeigt der Fahrzeugprototyp, was er auf der
Strafse leisten kann — fiir die Entwickler ein groffer Moment.
Nicht auf 6ffentlichen Straflen und fiir alle sichtbar, sondern im
abgeschlossenen Testzentrum beginnt ein aufwendiger Prozess

von Fahrerprobung und Entwicklungsschritten im Wechsel. Das
Nardo Technical Center von Porsche Engineering bietet fur alle
denkbaren Erprobungsstufen entsprechende Dienstleistungspakete.

Text: Thomas Knoll, Katharina Hug
Fotografie: Stefan Bogner

Das Nardo Technical Center (NTC)
im italienischen Apulien geniefSt seit
bereits 40 Jahren einen legendédren Ruf.
Abgeschieden, im eher stillen Teil Ita-
liens, nutzen hier viele Automobilher-
steller einzigartige Testbedingungen.
Am bekanntesten ist wohl die 12,6
Kilometer lange Kreisbahn fiir Hoch-
geschwindigkeitsfahrten. Zahlreiche
Geschwindigkeitsrekorde unterschied-
licher Kraftfahrzeughersteller wurden
auf dieser Strecke aufgestellt.

Doch Nardo bietet weit mehr. Mit mehr
als 20 Teststrecken und -einrichtungen,
verteilt auf tiber 700 Hektar Fliche,
stehen den Kunden vielseitige Erpro-
bungsmoglichkeiten zur Verfiigung
- und das dank des milden Klimas an
beinahe 365 Tagen im Jahr. Nardo ist
also mehr als nur Asphalt, Kopfstein-
pflaster und Schlechtwegstrecke. Das

CO,-Emission
Kraftstoffverbrauch
Stromverbrauch

Effizienzklasse: A+

NTC versteht sich, wie seine Mutter-
gesellschaft Porsche Engineering, als
verlisslicher Partner vieler Automobil-
hersteller weltweit: als Entwicklungs-
partner entlang des gesamten Prozesses
der Fahrzeugerprobung — bis hin zur
Serienproduktionsreife.

Mehr als nur Asphalt:

intelligente Erprobungsdienstleistungen

Von Fahrdynamikerprobungen, Dauer-
lauftests tiber Messungen zur Gerdusch-
entwicklung, Fahrzeugdiagnostik bis
hin zur Homologation nach linderspe-
zifischen Vorgaben — das NTC ist aus-
gestattet mit allen passenden Strecken
und Einrichtungen. Damit erfiillt es die
vielfaltigsten Anforderungen der >

PORSCHE 918 SPYDER
(kombiniert): 72 (70*) g/km
(kombiniert): 3,1 (3,0%) 1/100 km
(kombiniert): 12,7 kWh/100 km

* 918 Spyder mit Weissach-Paket
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Startklar: der Porsche 918 Spyder kurz vor einer
Testfabrt auf dem Priifgelande.

zu bieten sowie komplette Entwick-
lungsaufgaben zu tibernehmen. So
reicht die Palette der Dienstleistungen
vom einfachen Bereitstellen optimaler
Erprobungsstrecken samt Infrastruktur
bis hin zu Komplettpaketen mit spezi-
fischen Erprobungsprogrammen. Die
Erprobungsdienstleistungen umfassen
Testfahrten auf einzelnen Strecken, auf
Priifstinden oder im Labor, die genaue
Aufnahme, Aufbereitung und Analyse
von Daten und auch die Expertenbera-
tung zur Optimierung von Testreihen.
Genau so, wie sie der Kunde benotigt.

In der Phase der Fahrzeugerprobung
priifen die Entwickler das komplette
Fahrzeug — vom Kleinen zum Groflen,
vom Fensterheber iiber den Motor bis
hin zum Gesamtsystem Fahrzeug. Da-
bei gilt es, schrittweise die Funktionali-
tit zu bestitigen, unter allen denkbaren
Bedingungen auftretende Probleme zu
identifizieren und diese zu beheben. Die
Ingenieure unterscheiden hierbei zwi-
schen den Prinzipien der Verifikation
und der Validation. Neigt der Prototyp
bei extremer Kurvenfahrt zum Unter-
steuern, so verifiziert der Ingenieur die
Ursachen dieses Fehlverhaltens, um es
in der Validation — etwa durch eine
optimierte Radtrigergeometrie — zu

beheben.

Etfizientes Testing

und vielseitige Moglichkeiten

Automobilhersteller. Dartiber hinaus ist
es verkniipft mit der Ingenieursdienst-
leistung von Porsche Engineering und
folglich mit dem Know-how aus der Ent-
wicklungsarbeit eines Serienherstellers.

Das Ziel des Nardd Technical Center
und von Porsche Engineering ist, den
Kunden optimale Arbeitsbedingungen

Das Hauptaugenmerk in der Fahrzeug-
erprobung liegt darauf, Testprogramme
effizient zu gestalten, zu optimieren
und zu straffen. Die NTC-Ingenieure
oder auch ,, Test-Experten® sind stets
bestrebt, mit weniger Testwiederholun-
gen und Entwicklungsschritten — und
letztlich mit weniger Aufwand und
Kosten — alle notwendigen Erkennt-

nisse effizienter zu gewinnen. Hierbei
bietet Nardd mit seinen vielfaltigen
Test- und Entwicklungseinrichtungen
ideale Erprobungsbedingungen. So
lassen sich zum Beispiel Tests, die
Aussagen zur Korrosionsfestigkeit
des Fahrzeugs iiber seinen gesamten
Lebenszyklus liefern, binnen weniger
Wochen durchfihren.

Klimatische Bedingungen unterschied-
licher Linder und Regionen konnen
hier nachgebildet werden. Auch die
unterschiedlichen Anspriiche der Ziel-
mirkte zur Betriebsfestigkeit, Fahrdy-
namik oder Lebensdauer lassen sich
erproben und anpassen. Der Stra-
fenzustand, der Kraftstoff oder aber
auch die Verkehrsschilder weisen von
Land zu Land teils gravierende Unter-
schiede auf. Das NTC mit seinen va-
riablen Testmoglichkeiten vermeidet
zeitaufwendige Anlieferwege und er-
spart hohe Transportkosten. So kann
der Automobilhersteller in Nardo auf
Strecken fahren, die afrikanischen
Offroad-Pisten gleichen, oder auch
bei Sonnenschein auf reproduzierbar
regennassen Strafienflachen Fahrdy-

namikversuche absolvieren. Die hohe
Diversitit der Priifstrecken erlaubt es
den Entwicklern, eine groffe Band-
breite an Erprobungen an ein und
demselben Ort und in unmittelbarer
Nihe von Entwicklungseinrichtungen
durchzufiihren.

Bereit fur Erprobungen der Zukunft

Hohe Prioritdt in der Fahrzeugent-
wicklung hat derzeit die Erprobung
von Fahrerassistenzsystemen. Sie sollen
den Fahrer in schwierigen Fahrsituati-
onen sicher unterstiitzen oder ihn von
ermiidenden Routineaufgaben entlas-
ten. So hilt der ,,adaptive Tempomat®
unabhingig von Fahrsituation und
Geschwindigkeit selbsttitig den siche-
ren Abstand zum vorausfahrenden
Fahrzeug ein. Weitere Fahrerassistenz-
systeme wie beispielsweise der Totwin-
kelassistent oder der sogenannte Not-
bremsassistent mit Personenerkennung
konnen ein gefihrliches Ausscheren
verhindern oder automatische Not-
bremsungen ausfiihren. >

Auch fiir die Erpro-

bung eines Super-

sportwagens bietet
das Nardo Technical
Center alle Moglich-
keiten. Hier im Bild
die Abgasanlage mit
Top Pipes des
Porsche 918 Spyder.




Diese Innovationen sind Entwicklungen
der Automobilindustrie in Richtung
autonomes Fahren. Solche Systeme
sind hochst sicherheitsrelevant, miissen
in allen Situationen erprobt und iiber
grofle Strecken eine fehlerfreie und au-
tofahrerfreundliche Funktion beweisen.
Fir solche Erprobungen ist Nardo bes-
tens geeignet. Unter reproduzierbaren
duflerlichen Bedingungen wie Klima,
Fahrbahnoberflichen, Lichtverhiltnis-
sen oder Verkehrsbedingungen betrei-
ben die Entwickler die Verifikation und
Validation dieser Systeme — iiber viele
Kilometer Fahrstrecke und mit beliebig
haufigen Testwiederholungen. Nardo
eignet sich fiir die Simulation einer Viel-
zahl von Verkehrssituationen zur Erpro-
bung von Fahrerassistenzsystemen.

Das Nardo Technical Center hat mit
Porsche Engineering eine im Bereich
der Ingenieurwissenschaften ebenso
versierte wie dienstleistungsorientierte
Muttergesellschaft zur Seite. Das gilt
fiir Kundenprojekte, bei der Ubertra-
gung von technischem Know-how aus
der Grof3serienfertigung, aber auch bei
der Weiterentwicklung des Priifgelan-
des. Der Trend zum autonomen Fahren
beispielsweise belegt die Notwendigkeit,
die Fahrzeugerprobung der Zukunft an
die technologischen Trends der Auto-
mobilindustrie anzupassen. Auch fiih-
ren die weltweit anerkannten hohen
Anspriiche von Porsche Engineering
hinsichtlich Qualitit, Sicherheit und
Effizienz dazu, dass das NTC in jegli-
cher Hinsicht auf dem optimalen Stand
gehalten wird.

Weiterentwicklung

des Gelandes

Neue Fahrbahnbelige oder auch ein
einzigartig auf Nardo zugeschnittener
Leitplankenschutz am Pkw-Rundkurs
sind Ergebnis des groflen Fachwissens
der Partner. In enger Zusammenarbeit
der Ingenieure des NTC und anderer
Standorte von Porsche Engineering
wurde ein neues Leitplankensystem
entwickelt. Das Ergebnis ist eine vollig
neuartige Konstruktion aus Stahlbal-
ken, unterstiitzenden Stahlpfosten und
Bolzen. Sie sorgt fiir maximale Energie-
absorption beim Aufprall. In Kombi-
nation mit dem neuen Fahrbahnbelag
macht das den Rundkurs des NTC bes-
ser und vor allem noch sicherer.

Auch die neue Organisation und verbes-
serte Ausstattung der Sicherheits- und

Bereit fiir die Heraus-
forderungen der
Zukunft: das Nardo
Technical Center.

Rettungseinrichtungen sind das Ergeb-
nis eines permanenten Verbesserungs-
prozesses beim Betrieb des Priif- und
Testgeldndes. So wurde der Fuhrpark
um zwei aulergewohnliche Rettungs-
fahrzeuge erweitert. Zwei Porsche Ca-
yenne sorgen fiir schnellen und sicheren
Einsatz: ein Fahrzeug als Feuerlosch-
fahrzeug, das zweite fir die technische
Hilfeleistung und Unfallrettung. Auch
ist das stdndig anwesende Rettungsper-
sonal intensiv geschult und optimal auf
die Betreuung bei Hochstgeschwindig-
keits-Fahrversuchen vorbereitet.

Die Gesamtfahrzeugkompetenz von
Porsche Engineering, dem Entwick-
lungsdienstleister mit dem OEM-Know-
how aus dem Hause Porsche, beein-
flusst mafSgeblich das Verstindnis des
Nardo Technical Center in Bezug auf
die Anforderungen der Automobilin-
dustrie. Mit dieser Expertise zur Fahr-
zeugentwicklung kann das Priif- und

Testzentrum die komplette Palette an
Erprobungsdienstleistungen anbieten.
Zudem intensiviert Porsche Engineering
nach jahrzehntelanger Erfahrung aus
Kundenprojekten mit seinem zum
Jahresbeginn 2015 eroffneten Standort
in Shanghai die Aktivitdten auf dem
vielseitigen chinesischen Markt. Damit
haben die Ingenieure des Nardo Tech-
nical Center direkten Zugang zu spezi-
fischen regionalen Anforderungen und
verbessern dadurch das interkulturelle
Verstindnis. Dieses Wissen und die
Moglichkeiten zur Simulation chinesi-
scher Erprobungsbedingungen garantie-
ren den europdischen Automobilherstel-
lern zusitzliche optimale und effiziente
Entwicklungsmoglichkeiten.

Das Nardo Technical Center unterbrei-
tet also ein sehr vielfiltiges Angebot
bis hin zu kompletten Dienstleistungs-
paketen, die schliefSlich die Leistungs-

fahigkeit der Kunden verbessern. ©




Eine runde Geschichte

1975

NSRS e
FISTA CIRCOLARE /

Griindung des Testzentrums

PISTA PROVA
Am 1. Juli 1975 wird das Testzentrum als DINAMIEA VEICOL
,»Gesellschaft fiir Automobilteststrecken
Nardo“ (,,Societa Autopiste Sperimentale
Nardo“) gegriindet. Zu diesem Zeitpunkt
existieren der Rundkurs mit Bahnen fiir
Pkws und Lkws, die Dynamikflidche fiir
Pkws sowie der Uberwachungsturm.

| ommnbie

Niki Lauda testet
sechsrddrigen Formel-1-Ferrari

Der Ferrari 312 T2, den Niki Lauda am

13. Mirz 1977 auf dem Rundkurs testet, ist
ein einzigartiger Prototyp. Mit dem Ziel,

die Aerodynamik dieses Fahrzeugs zu ver-
bessern, wurde der Ferrari mit sechs Ridern
ausgestattet — dabei wurden vier Vorder-
rader an der Hinterachse montiert.

1977

18 40 Jahre Nardo Technical Center

Mercedes-Benz stellt italienischen —ER gy g 1934
Hochstgeschwindigkeitsrekord auf | -

Mit einem 4,82-Liter-Biturbo-V8-Motor und einer Leistung
von 373 kW (500 PS) bei 6200 U/min erreicht ein Mercedes-
Benz C111-IV die Geschwindigkeit von 403,978 km/h. Der
Chefingenieur Hans Liebold fuhr mit diesem Fahrzeug am

5. Mai 1979 die ,,fliegende Runde“ auf der Nardo-Ringstrecke
in 1:57 min.

Verbesserung der
Sicherheitsstandards

Mit der Installation von sogenannten Anti-Dozing-
Bumps (Bodenwellen aus Stein als Strecken-
begrenzung) am Rande des Rundkurses sind die
Sicherheitsstandards bereits 1980 auf sehr fort-
schrittlichem Niveau. Die ,,Bumps“ sorgen dafiir,
dass die Fahrer im Falle von Sekundenschlaf
beim Abkommen von der Fahrbahn gewarnt
werden. Auch in den Folgejahren wird das Thema
Sicherheit kontinuierlich weiter vorangetrieben.
Im Jahr 1990 wird auf dem Rundkurs das erste
Unfallwarnsystem eingerichtet, durch das alle
Fahrer auf der Strecke im Falle von Gefahren-
situationen alarmiert werden.

1480

ARVW erreicht sechs Klassen-
bestmarken und zwei Weltrekorde

Uber § Meter lang, mehr als 360 km/h
schnell, nur 13,6 Liter Kraftstoffver-
brauch auf 100 Kilometer bei Hochst-
geschwindigkeit und Platz fur nur eine
Person: Das ist der ARVW (Aerodynamik
Research Volkswagen), der im September
1980 ganze sechs Klassenrekorde und
zwei Weltrekorde in Sachen Geschwindig-

keit auf der Strecke in Nardo aufstellte. I—

Bau der Lkw-Dynamikfliche

1982: Schon wenige Jahre nach der Eroffnung wird das Testzentrum weiter
ausgebaut und um eine Dynamikplattform fiir Lkws erweitert. Die Plattform
selbst umfasst eine Fliche von 175 x 150 Metern. Zwei Beschleunigungs-
beziehungsweise Auslaufbahnen schliefen unmittelbar daran an.

40 Jahre Nardo Technical Center 19



Weltrekord mit schnellstem
Erdgasfabrzeug durch Bugatti

Mit 344,7 km/h bricht der Bugatti EB110 GT
im Juli 1994 den Geschwindigkeitsweltrekord,
der mit straenverkehrstauglichen Okogas-
fahrzeugen bis dato erreicht wurde.

1494

Bertone Z.E.R.
(Zero Emissions Record)

Geformt wie eine Zigarre, gerade mal schulterbreit,
elektrisch betrieben und tiber 300 km/h schnell -

die Idee fiir das besagte Fahrzeug hatte Oscar De Vita,
Student des Polytechnikum Mailand. Weiterentwickelt
und umgesetzt wurde sie schliefSlich zusammen mit
Bertone. 1994 brach De Vita mit einer Geschwindigkeit
von 303,977 km/h den Flying-Kilometer-Rekord in
Nardo.

Ubernabhme
durch Prototipo

Bau von zusdtzlichen
Werkstattgebiuden

Um den stetig steigenden Kundenzahlen gerecht
zu werden, baut Prototipo im Jahr 2000 vier
neue Werkstattgebdude. Die damit neu geschaf-
fenen Werkstatt- und Biiroflichen fiir Kunden
betragen insgesamt etwa 5000 m?.

20 40 Jahre Nardé Technical Center

Nach 24 Jahren tibernimmt die
Prototipo-Gruppe das Priif- und
Testgeldnde. Der im Jahr 1991
im Piemont gegriindete Testing-
Dienstleister baut mit dem Nardo
Technical Center als zusitzliche
Ressource sein Angebot an Priif-
einrichtungen deutlich aus.

2002 Weitere Teststrecken zur Erprobung
von Fabrkomfort und Gerduschentwicklung

Eine wichtige Erweiterung des Testgeldndes sind die

im Jahr 2002 eréffneten Strecken mit Spezialbeligen.
Auf einer Lange von 1,15 Kilometer werden auf acht
Meter Breite sechs unterschiedliche Beldge zur optimalen
Erprobung des Fahrzeugkomforts verlegt. Weitere
Neuerung: der sogenannte Noise Track mit Spezialbelag
zur Messung des Vorbeifahrtgerdusches.

2008

Eroffnung Handling Track

Am 5. Juni 2008 wird feierlich die neue Handling-
Strecke eingeweiht. Der dem Niirburgring nach-
empfundene Dynamikkurs mit 16 Kurven und
einer Geraden auf einer Linge von 6,2 Kilometer
bietet stellenweise vom Steuer aus sogar Sicht

auf den Golf von Tarent (lonisches Meer). Der
Handling Track ist von der FIA (Fédération Interna-
tionale de ’Automobile) anerkannt und bietet
optimale Bedingungen zur Fahrdynamik-
Erprobung.

Porsche Engineering iibernimmt
das Nardo Technical Center

Im Mai 2012 tibernimmt Porsche Engineering, die Inge-
nieursdienstleistungstochter der Porsche AG, das Nardo
Technical Center. Das Testzentrum im Stiden Italiens
erweitert das Leistungsportfolio von Porsche Engineering
— mit tber 80 Jahren Erfahrung im Bereich der Entwick-
lungsdienstleistungen sowohl fiir die Automobilindustrie
als auch fir andere Branchen — in optimaler Weise.

AN
N ardO\ Das Priif- und Testgelande feiert 40. Geburtstag

Das Nardo Technical Center prisentiert sich zu seinem 40. Geburtstag frischer
und dynamischer denn je: Die Erneuerung des Asphalts auf der Ringstrecke
und auf weiteren Teststrecken ist in vollem Gange. Zudem werden die

0 hohen Sicherheitsstandards des Gelidndes weiter verbessert. Neben der neu
installierten, hoch innovativen Leitplanke an der Ringstrecke wird intensiv
YEARS in die Rettungsinfrastruktur inklusive neuer Fahrzeuge investiert. Und damit

hort die Weiterentwicklung langst nicht auf: Fir die nidchsten Jahre existieren
bereits umfangreiche Planungen hinsichtlich Ausbau und Neuerungen, um
auch in Zukunft die Kundenbediirfnisse stets vollumfanglich zu erftllen.

40 Jahre Nardo Technical Center 21



FRANCESCO NOBILE

Er kennt das Nardo Technical Center ganz
genau und weifd um seine Besonderheiten:
Seit 2007 leitet Francesco Nobile das
Testgeldnde und ist heute Vorsitzender der
Geschiftsfithrung und zustindig fiir die
kaufminnischen Bereiche.

EDMUND SANDER

Nach langjahriger Tatigkeit als Leiter des Fachbereichs Antrieb bei Porsche
Engineering in Deutschland hat Edmund Sander im Jahr 2013 die Position
des technischen Geschiftsfiihrers des Nardo Technical Centers iibernommen.

Am Puls der Zeit

Ein Gesprich tiber das Testgelande

Seit 40 Jahren steht das Nardo Technical Center (NTC) der Auto-
mobilindustrie fiir Test- und Erprobungszwecke zur Verfiigung und
prasentiert sich heute frischer und innovativer denn je. Inwieweit das

mit der Ubernahme durch Porsche in 2012 in Zusammenhang steht
oder schlicht der Tradition dieses Testgelindes entspricht, erldutern
Francesco Nobile, Edmund Sander und Malte Radmann.

Interview: Katharina Hug Fotografie: Davide Faggiano

MALTE RADMANN

Seit Porsche das Nardo
Technical Center im
Jahr 2012 Gbernommen
hat, wird es von Porsche
Engineering betrieben.
Malte Radmann, Vor-
sitzender der Geschifts-
fithrung von Porsche
Engineering, begleitet die
Ubernahme, Integration
und Weiterentwicklung
des Testgelindes seit der
ersten Sekunde.



»,Heute schon an tibermorgen zu

denken, das ist seit

Das Nardo Technical Center zihlt zu
den wichtigsten und bekanntesten Test-
zentren der Welt. Was macht es Ibrer
Meinung nach so besonders?

Malte Radmann: Das Hauptmerkmal des
Testzentrums ist seit jeher der Rund-
kurs. Vor 40 Jahren eine Teststrecke mit
diesem Ausmaf zu bauen, war aufSer-
gewohnlich. Umso beeindruckender ist
es, dass diese Hochleistungsstrecke mit
ihrer Grofle und dem speziellen Quer-
schnitt bis heute einzigartig geblieben
ist. Das Testzentrum hat sich tiber die
Jahre hinweg kontinuierlich weiterent-
wickelt und bewegte sich stets am Puls

jeher unser Ansatz.”

Francesco Nobile

der Zeit. Bis heute gelingt es dem Nardo
Technical Center, den unterschiedlichs-
ten und hoch anspruchsvollen Kunden-
bediirfnissen gerecht zu werden.

Francesco Nobile: Das Nardo Technical
Center hat sich immer als enger Partner
von Automobilherstellern in der Fahr-
zeugentwicklung gesehen. In den letzten
40 Jahren hat sich die Automobilbran-
che rasant weiterentwickelt. Wir haben
die Verinderungen ,,live“ miterlebt und
uns kontinuierlich an neue Gegebenhei-
ten und Anforderungen angepasst. Um
zu den innovativen Entwicklungen in
der Fahrzeugerprobung einen bedeu-

tenden Teil beitragen zu konnen, reicht
es jedoch nicht aus, nur ,,auf Stand“ zu
sein. Aufgrund der Dynamik der Bran-
che gilt es heute schon, an morgen und
ibermorgen zu denken. Das ist auch
weiterhin unser Ansatz.

Wo seben Sie die zukiinftigen Her-
ausforderungen in der Fabrzeugerpro-
bung? Und wie riistet sich das Nardo
Technical Center fiir die Zukunft?

Edmund Sander: Themen, die uns in den
kommenden Jahren sicherlich sehr be-
schiftigen werden, sind die Erprobung
von Fahrerassistenzsystemen und auto-
nomes Fahren. Hier schreitet die Ent-
wicklung mit groffen Schritten voran.
Konzepte zur Weiterentwicklung der
Testeinrichtungen sowie der Kompetenz-
ausbau in diesem Bereich sind bei uns
bereits in Arbeit. Auflerdem entwickeln
wir unser Serviceangebot kontinuierlich
weiter. Auch in den klassischen Entwick-
lungsbereichen wie Fahrwerksabstim-
mung, Bremserprobung und Antriebs-
strangapplikation bereiten wir uns
durch geplante Streckenerweiterungen
und die laufenden Renovierungs- und
Ausbaumafinahmen der bestehenden
Strecken und Einrichtungen auf neue
Herausforderungen vor. Ziel ist es, die
komplette Prozesskette ,,Erprobung als
Engineeringdienstleistung auf hochs-
tem Niveau anzubieten.

Radmann: ... dieses vollumfingliche
Serviceangebot wird von Kunden mehr
und mehr erwartet. Zusammen mit
Porsche Engineering als Entwicklungs-
dienstleister ist es moglich, fir den
Kunden die Durchfithrung von Erpro-
bungsumfingen ganzheitlich zu tber-
nehmen und diese nach deren Anforde-
rungen und gemaf$ hochsten Standards
durchzufihren. Das geschiitzte Gelinde
des NTC ist in diesem Prozess der
ideale Ort, Funktionen vom Rechner

auf die Strecke und in die Realitit zu
iiberfiihren.

Welche Vorteile ergeben sich fiir die
Kunden durch die Zugehorigkeit des
NTC zu Porsche?

Sander: Das Nardo Technical Center
ist direkt an einen Automobilhersteller
angebunden und verfiigt damit iber ein
verbessertes Verstindnis fiir Entwick-
lungsprozesse im Ganzen sowie die
Anforderungen, die damit einhergehen.
Die Kunden nehmen dies deutlich wahr.

Radmann: Besonders sichtbar sind die
Weiterentwicklungen des Geldndes. Ak-
tuell ist die Neuasphaltierung des Rund-
kurses sowie von weiteren Strecken im
Gange. Die laufenden Ausbau- und
Renovierungsarbeiten verdeutlichen,
dass wir uns nicht mit ,,gut® zufrieden-
geben, sondern wie Herr Nobile bereits
zu Beginn gesagt hat, heute bereits an
tibermorgen denken, um bestmogliche
Erprobungsbedingungen anbieten zu
konnen.

Nobile: ... und bei allen Verinderungen
mochte ich an dieser Stelle betonen,
dass sich eines nicht verandert hat: die
Kundenvielfalt. Nach wie vor steht das
Nardo Technical Center allen Kunden
offen und ist ein wichtiger Partner fiir
die gesamte Fahrzeugindustrie.

Inwiefern spiiren die Mitarbeiter und
die Bevolkerung rund um Nardo diese
Verdnderungen?

Nobile: In erster Linie besteht die Chan-
ce auf neue Arbeitsplitze, und fir die
Mitarbeiter gewinnt das Nardo Techni-
cal Center als Arbeitgeber deutlich an
Attraktivitit, da sich durch die Kon-
zernzugehorigkeit auch neue Weiter-
entwicklungsmoglichkeiten auftun
konnen. >



Sander: Dariiber hinaus sind wir bereits
in Kontakt mit der Universitit in Lecce
als moglichem zukiinftigem Koopera-
tionspartner. Wo immer moglich, versu-
chen wir die Region und die Bevolke-

rung in ihren Belangen zu unterstiitzen.
So geschehen auch die Aus- und Um-
baumafinahmen des Gelidndes in Ver-

einbarkeit mit der hiesigen, wunder-
—= schonen Natur.

,»Viele langjahrige Kunden

schitzen die familidre Atmosphare.”

Edmund Sander

Welche Rolle spielen die regionalen
Bedingungen fiir die Leistungen des
Nardo Technical Centers?

Nobile: Die regionalen Bedingungen —
insbesondere das Klima — sind eine Be-
sonderheit und machen uns einzigartig.
Kaum ein anderes Testgelinde bietet
die Moglichkeit, an nahezu 365 Tagen
im Jahr testen und erproben zu kon-
nen. Auch die Strecken auflerhalb des
Testgeldndes bieten sich fiir zusétzliche
Uberlandfahrten sehr gut an.

Sander: Nicht zu vergessen sind die
Warmherzigkeit und die italienische
Lebensweise. Viele langjihrige Kunden
schitzen die familiire Atmosphire, die
hier vorherrscht.

Nobile: Das stimmt. Bei uns trifft deut-
sche Prizision auf italienische Offenheit
und Warmherzigkeit. Und spitestens
beim ersten italienischen Abendessen
nach einem harten und erfolgreichen
Erprobungstag planen die Kunden oft
ihren nichsten Besuch bei uns! o

Stimmen zum Jubildum

Menschen, Erlebnisse,

Emotionen. Nardg
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Vorstandsvorsitzender der Porsche AG

Ich gratuliere dem Nardo
Technical Center herzlich zum
Jubilaum! Das Testgeldnde

ist binnen kiirzester Zeit zu
einem integralen und festen
Bestandteil des Porsche-
Konzerns geworden. Aufgrund
der dort vorherrschenden
einzigartigen Bedingungen
stellt es fiir die gesamte Auto-
mobilindustrie eine wertvolle
Ressource zur effizienten
Fahrzeugerprobung dar. Darauf

DAS NTC BIETET
EINEN WELTWEIT
EINZIGARTIGEN

RUNDKURS,
DER PERFENT
IST FiJR UNSERE
TESTAKTIVITATEN,

bin ich sehr stolz.

Road Testing Manager — Germany, Brembo S.p.A.

Walter Robrl
ebemaliger Rallyeweltmeister

Der Handlingkurs ist natiirlich fahrerisch sehr interessant, aber auch
landschaftlich sehr schon! Besonders jene Stelle, wenn man iiber eine
Kuppe kommt und plo6tzlich einen tollen Blick auf das Mittelmeer hat.



Biirgermeister der Stadt Nardo

DASNTCIST EINE DER
WERTVOLLSTEN UNTERNEHMEN
UNSERER STADT. IN DEN LETZTEN
40 JAHREN RAT ES SICH MIT SEINEN
STRECKEN, SEINEM WELTBEKANNTEN
RING UND DESSEN EINZIGARTIGEN
ANREIZEN DER GANZEN WELT
VORGESTELLT. ALS EIN JUWEL DER
INNOVATION, FORSCHUNG UND
ERPROBUNG GEBUHRT DEM NTC EIN
SPEZIELLER PLATZ IN DEN RERZEN
VON NARDOS BURGERN.

Die Anlage hietet Jaguar Land
Rover die Mdglichkeit, den
extremsten dynamischen
Bedingungen, die von modernen
Fahrzeugen iiberall auf der Welt
gefordert werden, gerecht zu
werden. Das Team vom NTG ist stets
bereit, zusatzliche Unterstiitzung
anzubieten, um sicherzustellen,
dass der Zeitplan eingehalten wird
und die Kunden zufrieden sind. Es
herrscht auBBerdem eine Kultur

der kontinuierlichen Verbesserung,
welche anhand der hohen
Standards der Einrichtungen und
Dienstleistungen ersichtlich ist.

Wolfgang Hatz

Vorstand Forschung und Entwicklung der Porsche AG

DAS NARDO TECHNICAL CENTER ERGANZT ALS
HOCH INNOVATIVE TESTEINRICHTUNG UNSERE

KAPAZITATEN IN WEISSACH HERVORRAGEND.

UNSERE MITARBEITER KOMMEN IMMER WIEDER
GERNE NACH NARDO UND SCHATZEN DIE

FAMILIARE, ITALIENISCHE ATMOSPHARE.

Dr. Ulrich Hackenberg

Entwicklungsvorstand Audi AG

Das Testcenter in Nardo ist eine der wichtigsten Teststrecken im

europaischen Raum. Die meisten Nutzer haben beim Namen Nardo

sicherlich die Kreisbahn mit ihren erhohten Kurven im Kopf, die

Testfahrten im absoluten Hochgeschwindigkeitsbereich ermoglichen.

Allerdings sollte man den 6,2 km langen Handlingkurs im Innern des

Ovals nicht unterschiatzen, auch der bietet den Testern und Entwicklern

hervorragende Moglichkeiten. Wir erproben dort besonders unsere

Sportwagen. Fiir mich ist es immer wieder ein Highlight, auf dem

anspruchsvollen Kurs die Grenzen der Fahrdynamik zu verschieben.

40° 19 16" N
17° 50" 20" E

Viele renommierte Automobil-
hersteller und Zulieferunternehmen
aus aller Welt kommen seit vielen
Jahren nach Nardo, um wichtige
Testfahrten durchzufiihren. Ich

freue mich immer wieder auf’s Neue,
unsere Kunden im Nardo Technical
Center begriiBen zu diirfen, und
stehe bei Fragen immer gerne mit
Rat und Tat zur Seite.

Kundenbetreuung, Nardo Technical Center

Vebicle Testing Responsible, Maserati S.p.A.

Ich bin in den
letzten Jahren
haufig auf dem
NTC-Prifgelande
gewesen und
erlebte dort

immer Hoflichkeit
und eine grof3e
Gastfreundschatft.
Das NTC ist mehr als
nur ein Lieferant fiir
mich, ich habe dort
Freunde gefunden.



Direktor Forschung und Entwicklung

Automobili Lamborghini S.p.A.

Jeder Lamborghini hat seine
ersten Schritte in Nardo
gemacht, weil wir uns hier
sicher sein konnen, die weltweit
besten und einzigartigen
Einrichtungen vorzufinden. Die
Testvoraussetzungen sind ideal,
alles ist an einem Ort verfigbar,
die Wetterbedingungen
stimmen, Geheimhaltung ist
gegeben und das Personal

ISt auf eine sehr angenehme,
1wischenmenschliche Art hoch
professionell.

Guido Morando, Produktentwicklung

Fiat Chrysler Automobiles Italy S.p.A.

Organisiert.

Projessionell.

Aujregend.

ICH WAR SEHR
BEEINDRUCKT,
ALS ICH ZUM
ERSTEN MAL MIT
UNSEREM BUGATTI
VEYRON SUPER
SPORT AUF DEM
HANDLINGKURS
UBER DIE
GROSSE KUPPE
FUHR - BEI
STRAHLEND
BLAUEM HIMMEL
UND HERRLICHER
AUSSICHT AUF
DAS MEER.

Florian Umbach, Leiter Fabrwerkentwicklung
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